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Whniosek do planu miejscowego Portu Praskiego

Warszawska Praga to miejsce szczegdlne a zarazem to nasze miejsce codzienne.
To wiasnie tutaj zachowaty sie autentyczne pamigtki sSwiadczace o rozwoju
Warszawy. Tutaj zachowat sie ,Genius Loci’, ktérego tak brakuje wielu rejonom
naszego miasta. Niestety zabytki Pragi, a takze cata jej tkanka urbanistyczna nie
znajdowaty nalezytego miejsca w sercach witodarzy Warszawy. Wieloletnie
zaniedbania, brak remontéw i nowych inwestycji o skali ogolnomiejskiej doprowadzity
do degradacji tej czesci miasta. Po zmianach polityczno-spotecznych, ktore
nastgpity na poczatku lat 90-tych nasza Praga zaczyna powoli odzyskiwa¢ nalezne
jej miejsce. Pojedyncze inwestycje m.in. spektakularny remont ulicy Zabkowskiej,
stwarzajg nowg jakos¢. Niestety skala potrzeb jest tak wielka, ze dziatania te nie sg
wystarczajgce. Uwazamy, ze potozenie Pragi, jej historyczny charakter i autentyzm
dajg szanse na o wiele wiekszy jej rozwo;.

Dlatego, jako ludzie, ktérzy z Pragq zwigzali swoje zawodowe Zzycie postanowiliSmy
podja¢ nowg inicjatywe spoteczng na terenie naszej Dzielnicy i powotaliSmy do zycia
Stowarzyszenie ul. Szerokiej. Nazwa Stowarzyszenia, odwotujgca sie do dawnej,
historycznej nazwy dzisiejszej ul. Ks. |. Ktopotowskiego symbolicznie przywotywaé
ma ducha dawnych aspiracji Pragi, ktérego pragniemy na nowo tchng¢ w senny
nieco zakatek miasta.

Jedng z wielkich szans dla rozwoju i modernizacji Pragi w zgodzie z jej historycznym
charakterem jest zabudowa terenéw Portu Praskiego. Pojawienie sie nowej
zabudowy, zharmonizowanej z zabytkowg tkankg miasta wraz z naptywem oséb o
wyzszych dochodach, kupujacych nowe mieszkania, przyczyni sie do odtworzenia
naturalnych, dzisiaj ostabionych cech miejskich, w tym ruchu ulicznego,
bezpieczenstwa w godzinach wieczornych, w slad za tym rozwoju handlu, ustug i
wzrost atrakcyjnosci catego obszaru otaczajgcego tereny Portu. Jednoczesnie nowa
inwestycja niesie takze ryzyka, mogace zagroziC strukturze przestrzennej Starej
Pragi.
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Zgodnie z celami okreslonymi w statucie Stowarzyszenia wnosimy o:

1. Modyfikacje przyjmowanych za dawnym planem ogélnym zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy funkcji i sposobu obstugi komunikacyjnej Portu
Praskiego poprzez:

Przyjecie jako dominujgcej funkcji obszaru funkcji mieszkaniowej. Proby
tworzenia tzw. centrum bis, a wiec konkurowanie z istniejgcymi juz i
rozwijajgcymi sie w lewobrzeznej Warszawie obszarami koncentracji funkcji
biurowych, administracyjnych i biznesowych nie ma sensu. Ogromne plany
inwestycyjne w rejonie Patacu Kultury i Nauki, rozwdj funkcji biznesowych
wzdtuz ul. Grzybowskiej, koncentracje funkcji tego rodzaju na Stuzewcu nie
dajg takiemu kierunkowi duzych szans na powodzenie. Jednoczesnie funkcja
mieszkaniowa, lokowana tak blisko historycznego i administracyjnego centrum
miasta daje nadzieje nie tylko na szybki rozwdj z pozytkiem dla catego
otoczenia, na ktére bedzie promieniowaé, ale takze przyczyni sie do wzrostu
zaludnienia centrum miasta oraz obszaréw centralnej Pragi, co jest jednym z
koniecznych warunkéw rozwoju funkcji ustugowych. Jednym 2z wielkich
zagrozen dla Warszawy, podobnie zresztg jak dzieje sie to w innych
aglomeracjach, jest wyludnianie centrum na rzecz dzielnic peryferyjnych lub
wrecz satelitbw miasta, skutkujace upadkiem tradycyjnych ustug dla
mieszkancow ulokowanych w parterach, powstawaniemstref niebezpiecznych
po godzinach pracy monokultur biznesowych. Jedng z przyczyn nasilajgcych
te procesy w Warszawie jest brak podazy centralnie potozonych gruntéw pod
zabudowe mieszkaniowg, zwigzany z  nieuregulowanym  stanem
nieruchomosci na obszarze objetym dekretem warszawskim. Wprowadzenie w
nieodlegtej przysztosci duzego terenu przeznaczonego pod zabudowe
mieszkaniowg, z takimi atrakcjami jak zbiorniki wodne wprowadzone
pomiedzy zabudowe, wspaniata panorama lewobrzeznej Warszawy, bliskos¢
zarébwno prawo-, jak lewobrzeznego, historycznego centrum miasta, moze
przyczyni¢ sie do wzrostu zaludnienia centralnych obszarow miasta silng
ekonomicznie grupg mieszkancow. Przetozy sie to niewatpliwie na poprawe
struktury funkcjonalnej centrum miasta i ostabienie niekontrolowanych
tendencji odsrodkowych, niebezpiecznych dla rozwoju miasta. Proba
tworzenie w Porcie Praskim centrum komercyjnego i dekretowanie takiego
przeznaczenia gruntow w planie miejscowym przyniostoby skutek odwrotny.

Eliminacje z terendéw Portu Praskiego i jego najblizszego otoczenia ruchu o
charakterze tranzytowym. Szczegdlnie dotyczy to rezygnacji z budowy tzw. ul.
Nowojagiellohskiej, ktorej rezerwa terenowa spowodowata degradacje i
naruszenie zachowanej, XIX wiecznej struktury zabudowy kwartatow
pomiedzy ul. Okrzei, Ktopotowskiego, Florianskg, Jagiellonskg i Al
Solidarnosci. Jest jasne, ze potaczenie terenéw Portu Praskiego, cigzacych do
centrum miasta z wylotem w kierunku pétnocnym nie stanowi zadnej
odpowiedzi na problem obstugi komunikacyjnej Portu, a przyczyni sie jedynie
do $ciggniecia ruchu tranzytowego, obcigzenia ruchem tranzytowym mostu
Swietokrzyskiego, ktéry zrealizowany zostat w formie mostu lokalnego,
odcietego od ulic wyzszego rzedu. Skutki realizacji tak pomys$lanej trasy
wydajg sie wylacznie negatywne. To samo dotyczy poszerzania Wybrzeza
Szczecinskiego na odcinku za skretem w ul. Okrzei. Realizacja obu tych tras
stoi w sprzecznosci z ideg obwodowego uktadu ruchu tranzytowego w



Warszawie, niezbyt konsekwentnie realizowang w postaci planéw zamkniecia
pierécieni obwodnic — Srédmiescia i Centrum. Tworzenie licznych skrétéow
pomiedzy obwodnicami podwaza sens ich budowania, poniewaz kierowcy
kierowaC sie bedg zasadg ekonomiki i wybiorg trasy krotsze, wjezdzajgc do
centrum miasta zamiast korzysta¢ z obwodnicy. W drogownictwie istnieje
sprawdzona zasada, ze droga o dowolnej pojemnosci z czasem i tak wypetnia
sie ruchem samochodowym. Jest to spowodowane wybieraniem przez
kierowcow drog bardziej droznych, nawet jezeli sg one dalsze. Dzieki tej
zasadzie tak dobrze sprawdzajg sie obwodnice, ale rowniez w jej efekcie
realizacja przez tereny o zabudowie typowo srodmiejskiej, z jakimi mamy do
czynienia na obszarze Pragi, drég o nadmiernej przepustowosci, spowoduje
sprowadzenie ruchu tranzytowego nie majgcego zwigzku z obstugg
komunikacyjng Pragi. Odbedzie sie to kosztem ciggtosci miasta, szans na
powigzanie go z Wistg poprzez realizacje bulwaru i terenéw rekreacyjnych nad
rzeka. W naszym przekonaniu nowa zabudowa powinna Kkorzystac z
istniejacej siatki ulic, projektowanych w XIX wieku z podziwu godnym
rozmachem — parametry takich ulic jak Okrzei (dawna Brukowa),
Kiopotowskiego (dawna Szeroka), Targowa z powodzeniem przyjmujg
wspotczesne obcigzenie ruchem. Warte rozwazenia jest wykonanie zwyktego,
naziemnego skrzyzowania Jagiellonskiej z Al. Solidarnosci i ewentualne
wprowadzenie jednokierunkowego ruchu na obu tych ulicach , na wzor
doskonale funkcjonujacych przy duzym ruchu ul. Okrzei i Ktopotowskiego.
Rozwigzanie takie datoby szanse na nadanie ul. Targowej przedwojennego
charakteru deptaka z szerokimi pasami zieleni. Priorytetem, podobnie jak w
centrum lewobrzeznym powinien by¢ sprawny transport publiczny,
wykorzystanie drugiej linii metra oraz jako uzupetnienie komunikacji w
najwazniejszej relacji z lewobrzezng Warszawg nowy lokalny most
niskowodny w przedtuzeniu ul. Ktopotowskiego i Karowej, a wiec w miejscu
historycznie usankcjonowanym istnieniem dawnego mostu tyzwowego, po
ktorym pozostata do dzis klasycystyczna komora wodna.

2. Bezwzglednemu zachowaniu powinny podlega¢ budynki historyczne

zlokalizowane na terenie Portu Praskiego. Scalona wtasnosc¢ tak duzego obszaru,
Z nielicznymi reliktami przesztosci, daje petne podstawy do przekonania, ze brak
jest w tym przypadku przeszkdod ekonomicznych dla przywrocenia kilku
budynkom ich swietnosci. Tak wiec w tym przypadku klasyczny dylemat, czy
zabytek ma szanse egzystencji ekonomicznej i czy nakazy konserwatorskie nie
pozostang martwym zapisem nie powinien w ogoéle by¢ brany pod uwage. Jest
jasne, ze nowa inwestycja na obszarze kilkudziesieciu hektaréw ,udzwignie”
koszty renowac;ji kilku budynkéw. Postulat ten dotyczy w szczegdlnosci zabudowy
kamienicami z XIX i poczatkéw XX wieku potudniowej pierzei ul. Okrzei, w tym
budynku na narozniku ul. Sierakowskiego, ktéry wg zachowanej ryciny z epoki
,rarg konski’ byt pierwszym budynkiem murowanym w tej okolicy, i w ktorym
miescito sie do chwili przeprowadzki na poczatku XX w. do obecnej siedziby przy
ul. Jagiellonskiej Praskie Gimnazjum Meskie (dzi$ liceum im. Wtadystawa IV —
nadal jedna z najlepszych placoéwek edukacyjnych w Warszawie). Uwazamy
takze za konieczne ocenienie mozliwosci zachowania w catosci lub czesci reliktu
przemystowej zabudowy, niegdy$ w wielkim stopniu ksztattujgcej oblicze Pragi.
Spalony budynek fabryczny z poczatkdw wieku wydaje sie by¢ mozliwy do
uratowania i postulat taki powinien znalez¢ sie w zapisach planu.



3. Zabudowa Portu Praskiego powinna w zasadniczej swojej czesci tworzyc¢
klasyczny, miejski ukfad zabudowy kwartatowej wzdtuz ulic i placéw. Nowa
zabudowa ksztattowana wzdtuz ul. Okrzei, przedtuzenia ul. Sierakowskiego,
ul. Wrzesinskiej i w catej strefie styku z zabudowa historyczng Pragi powinna w
zakresie gabarytéw, formy architektonicznej elewacji i uzytych materiatéw
podlega¢ ochronie konserwatora zabytkow i nawigzywa¢ do zasad ksztattowania
zabudowy przedwojennej. Ochronie konserwatorskiej powinno takze podlegac
ksztattowanie sylwety Pragi w najwazniejszych ujeciach poprzez Wiste i wzdtuz
gtdbwnych ciggow ulicznych.

4. W planie nalezy, w naszym przekonaniu, dgzy¢ do zblizenia Pragi do Wisty przez
przeksztatcenie Wybrzeza Szczecinskiego w bulwar nadrzeczny i powigzania go
ciggami spacerowymi z nabrzezami Portu Praskiego.

JestesSmy przekonani, ze realizacja okreslonych powyzej wnioskow przyczyni sie do
znaczacej poprawy pozycji Pragi wsrdd innych obszarbw miasta. Jako
stowarzyszenie osob zwigzanych z tg czescig miasta czujemy sie w obowigzku
wspotdziata¢ przy wszelkich procedurach planistycznych, zmierzajacych w kierunku
uporzadkowania i przyspieszenia rozwoju Pragi, dla ktérej zagospodarowanie
terenéw Portu Praskiego stanowi szczegdlng szanse, ale ktore niesie tez realne
zagrozenia.
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